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¥ WARUM EIN NEUES MESSVERFAHREN?
ZUNEHMENDE ABWEICHUNG REALVERBRAUCH
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Flgure ES- 1. Divergence between real-world and manufacturers’ type-approval CO, emission values
for various on-road data sources, including average estimates for private cars, company cars, and all
data sources.

Keine reale Absenkung seit 2012

Zunahme Realverbrauchsabweichung
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U WAS IST NEU AM WLTP?
ANDERUNGEN BEIM MESSZYKLUS

WLTP und NEFZ Langere Dauer
30 Min. vs. 20 Min.
ﬂ
Rd Hohere Durchschnitts-
100 geschwindigkeit
N 47 km/h vs. 34 km/h
80
60
= " Mehr Phasen
£ 2 | Hohere Maximal-
S o geschwindigkeit
1000 |1zoo | 1400 | 1600 1800 131 km/h vs. 120 km/h

Testzeit [s]

, Langere Fahrstrecke
WLTP: Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure 23 kmyvs. 11 km
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U WAS IST NEU AM WLTP?
ANDERUNGEN BEI DEN MESSBEDINGUNGEN

Einbezug optionaler
Ausstattung

Anpassung der
Schaltpunkte

Neue
Testtemperaturen
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© ANPASSUNGEN EU
UBERWACHUNG DER REALEN EMISSIONEN

Luftschadstoffe
Stand: Geltendes Recht

=  WLTP-Zyklus: direkte Auswirkungen auf
Schadstoffemissionen marginal

COZ-Emissionen

Stand: Vorschlage Umweltausschuss EU-
Parlament

= Bis 2022: Uberwachung Realverbrauchs-
abweichung mit onboard-
Verbrauchsmessgeraten

= Voraussichtlich ab 2023: RDE fur CO,-
Emissionen und Verbrauch

= Entscheidend fur Verbesserungen:
gleichzeitig mit WLTP eingeflihrte Real-
Drive-Emissions-Prifung (RDE) und
strengere Anforderungen bzgl. onboard-

Diagnose
= Rahmenbedingungen RDE auf der Wichtig:
Strasse: Heute noch keine RDE-

Messungen fur CO, &
Verbrauch durch
EinfGhrung WLTP

= Zufallige Last und Geschwindigkeiten
= Erweiterte Umgebungsbedingungen
=  Konformitatsfaktoren fur Stickoxide (NOx) & PN
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U UMSTELLUNG AUF WLTP-ZIELWERTE
ZEITPLAN IN DER EU

2017 2018 2019 2020 2021 2022ff
Beurteilung NEFZ: o5 ' WLTP:
Zielerreichung 130 g/km il XX g/km
CO2yy 1p 2020

Ziely 1p 2021% = £1€l NEFZ 2020 X CO2
NEFZ,2020
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U UMSTELLUNG AUF WLTP-ZIELWERTE
WIE MACHT ES DIE EU?

Ausgangslage

=  WLTP &ndert nichts an den 9 CO2/km Umrechnung NEFZ->WLTP [ reale Fiotten-
.. 160 Emissionen
realen CO,-Emissionen Jj S
=  Aber: Offizielle Messwerte 140 oo ]_ ----------
werden realistischer 120 1 +18% |
100
® Messwert
80
Umsetzung 60 WLTP:

. : ' m Abweichun
Zielwert wird um denselben 40 959 + 20% e ening
Faktor wie die Messwerte 20 Realbetrieb
erhoht (Verhaltnis WLTP- zu
NEFZ-Messwerte) 0

NEFZ WLTP

Umrechnung Zielwert
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U UMSTELLUNG AUF WLTP-ZIELWERTE
WIE GEHT ES WEITER BIS 2030?

Grundsatz
Gleiche Reduktionsleistung Absenkung 2025-2030unter NEFZ bzw. WLTP
bis 2030 unter WLTP wie 160
unter NEFZ. 140

120

B Messwert

Herausforderung 100
Abweichung vom Realbetrieb 8o | Jue

m Abweichung
vom
Realbetrieb

unter WLTP darf nicht wieder &0
ansteigen, damit eine 40
effektive Reduktion stattfindet 5

Lésungsvorschlag EU NEFZ WLTP NEFZ WLTP NEFZ WLTP
Starkere Kontrollen der 2021 2025 2030
realen Emissionen
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U UMSTELLUNG AUF WLTP-ZIELWERTE
GRUNDSATZE DER UMSETZUNG

= BR erhalt Kompetenz, die Zielwerte von NEFZ auf WLTP zu
Ubertragen

= Grundsatz, analog EU:

= Vergleichbare erwartete Reduktionsleistung der Importeure nach
Umstellung 2021 unter WLTP wie unter NEFZ sicherstellen

= Uberwachung der Abweichungen im Realbetrieb
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